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200 WERNER STANGL
INTRODUCCION

El correo colonial en la América hispana era una institucion que, como
tantas otras, sufrié profundas reformas en la segunda mitad del siglo XVIII. El
reemplazo del sistema de «correos mayores»? por una renta real de correos en
1764 se enmarca en el conocido reformismo de esos afios, €poca que también
experimenta la introduccion del estanco de tabaco en Nueva Espaia, las pri-
meras intendencias indianas y los inicios del «comercio libre». El objetivo
principal de la renta era introducir comunicaciones estables y periddicas que
se financiarian por los portes de particulares con tarifas fijas, para asi asegurar
el flujo de la correspondencia oficial. Al mismo tiempo, la mejorada comuni-
cacion entre comerciantes —Ilos principales usuarios particulares del correo—
y su intercambio de vales y efectos fomentaria la economia y aumentaria el
nimero de transacciones tanto en el comercio transatlantico como en econo-
mias regionales. Hay que subrayar que ya antes de la creacion de la renta, los
correos mayores y sus tenientes en un proceso de profesionalizacion habian
introducido rutas ordinarias entre las ciudades principales y establecido cajas
que rendian cuentas. Sin embargo, es dudoso juzgar al sistema remplazado
simplemente como un sistema corrupto e ineficiente, sin también considerar la
ambigiiedad y flexibilidad tipica de una institucion de antiguo régimen en
cumplir sus funciones en circunstancias generalmente inciertas y caoticas?.
Pero lo que es cierto es que la sustitucion de un particular en una funciéon por
gracia real o via compra de oficio por una renta real abstracta, regulada por
ordenanzas y aranceles, corresponde a un modelo de estado diferente, mas
estrechamente jerarquizado, regulado y supuestamente controlable.

El correo maritimo —uno mensual de La Corufia a La Habana y Veracruz
creado en 1764, y luego en 1767 otro cada dos meses al Rio de la Plata—
siempre ha recibido alguna atencion historiografica por su importancia para
la comunicacion entre la metropoli y ultramar y para el tejido imperial admi-
nistrativo en general®. Otro foco de estudios sobre el correo colonial hispano-
americano es la prefilatelia, que afiade marcas y tarifas a la epistemologias.
Los estudios de Garay y Lopez Bernal ofrecen una buena imagen de las rutas
y comunicaciones entre diversos puertos dentro de la red de los correos ma-
ritimos, pero con respecto a las rutas concretas no se interesan mas alla de
generalidades. Recientemente Maria Baudot investigd las posibilidades de

2 Sobre esta fase del correo en Indias cf. Gonzalez, 2017 y Lopez Bernal ef al., 2014.
3 Gonzalez, 2017.

4 Garay Unibaso, 1987-1996.

> Lopez Bernal, 2011.
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reunir los datos de los diarios de navegacion de los paquebotes de correo en
un sistema de informacion geograficas. Para el caso del correo maritimo de
Cartagena de Indias contamos con los recientes trabajos de Rocio Moreno
sobre su establecimiento y funcionamiento administrativo’, quien actualmen-
te estudia las resistencias inevitables del reformismo postal que apuntaba
hacia un control més jerarquizado sobre las posesiones americanas. Como
regla general se puede constatar un interés reciente en la agencia de actores
ejecutivos, las fallas, los fraudes y la disfuncion®.

Obviamente también el correo terrestre es un componente clave en la
organizacion del sistema postal, pero muchos aspectos de su organizacion y
funcionamiento no se han estudiado con la debida atencidon por la dominan-
te epistemologia de las comunicaciones transatlanticas. Particularmente la
produccion historiografica sobre la geografia de los correos terrestres parece
accidental y anticuada. Los estudios mas sistematicos sobre los origenes del
correo, de Walter Bose, se hicieron a mediados del siglo XX, y de la misma
época son algunos capitulos dedicados en estudios generales sobre las his-
torias del correo de diferentes naciones®. Ademas, como regla general, pare-
cen principalmente reflejar los planes proyectistas, que mas se publicaron,
sin preguntarse demasiado en si o como se realizaron en el nivel operacional
o si la situacion se mantenia. El unico monografico reciente sobre un tema
relacionado y con una epistemologia moderna centrada en la produccion de
espacio es el de Sylvia Sellers-Garcia de 2014 sobre el correo, la circulacion
de documentos y el concepto de distancia en Guatemalal?. Sin embargo, no
aborda cuestiones sobre la red de distribucion o la penetracion institucional
del correo en diferentes partes del Imperio, y por tanto las consecuencias
para el desarrollo regional. Para el antiguo oeste de Estados Unidos, Came-
ron Blevins ha escogido una narrativa espacial basada en oficinas postales
para ejemplificar el proceso de integracion espacial y penetracion de insti-
tuciones publicas —y por tanto del Estado— en los capilares del sistemall.
A su vez, los trabajos sobre las redes viales y los caminos!2, aunque suelen

¢ Baudot Monroy, 2015.

7 Moreno Cabanillas, 2017a.

8 Pita, 2016. Araneda, 2017. Moreno Cabanillas, 2017b.

9 Mencionando algunas obras: Alcazar, 1920. Castro Estevés, 1938. Bose, 1951. Bose
hizo varios trabajos sobre “Los origenes del correo [terrestre] ...” entre 1930 y 1960 de dife-
rentes paises, como Rio de la Plata (1934), Chile (1936), Guatemala (1939), Paraguay (1940),
Cuba (1941) y México (1947).

10 Sellers-Garcia, 2014.

11 http://web.stanford.edu/group/spatialhistory/cgi-bin/site/viz.php?id=435&project_id=0

12 Serrera, 1992. Para “Colombia”: Moreno de Angel et al., 1995.
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202 WERNER STANGL

tocar el asunto de correos, en cuanto a las rutas légicamente no son siste-
maticas porque tienen que considerar todo un espectro de practicas de viaje
y comercio, medios de transporte e infraestructuras materiales.

Este articulo se propone estudiar los documentos centrales sobre el alcan-
ce geografico del correo y su desarrollo (informes, planes, itinerarios y mapas)
para un espacio bien definido —la administracion general de Cartagena de
Indias—, averiguar el valor explicativo de tales documentos y valorar el gra-
do en el que las instituciones imperiales a través del correo organizaron su
presencia en la provincia. El caso es ademas interesante porque la cuestion
de caminos y rutas de correo secundarias en esa zona (con excepcion del
istmo) ha recibido poca atencion —no solo comparandose con el Rio de la
Plata, cuyos itinerarios de correo se citan arriba y abajo en muchas publica-
ciones, sino también en comparacion con el resto del Nuevo Reino— en esta
zona las vias de comunicacion suelen reducirse al rio Magdalena (sin lugar a
dudas la arteria principal), asi como de alla el canal del Dique y el camino
terrestre a partir de Barranca para llegar a la urbe de Cartagena's.

El texto se divide en tres partes principales: En el primero, se discuten las
fuentes de informacion sobre la organizacion espacial del correo. En el se-
gundo se analizan las rutas, su funcionamiento y medios de transporte, asi
como también los espacios que carecian de servicio; y, en el tercero, se ensa-
ya la transformacion de la informacion existente en una cartografia postal,
con incorporacion de otros tipos de fuentes. Esas dos Ultimas partes se orga-
nizan segin criterios geograficos similares, ruta por ruta. Aunque parezca
«redundanciay», se tomo esta decision de forma deliberada para no mezclar la
epistemologia exclusivamente historica sobre organizacion espacial del correo
con la pregunta mas interdisciplinaria de como poder llegar a una buena
aproximacion para la reconstruccion de los cursos del correo en forma de
mapas, como primer paso hacia una reconstruccion sistematica de la red pos-
tal terrestre en la América colonial, con la ayuda de la infraestructura de HGIS
de las Indias, un sistema de informacion historico-geografical.

13 Serrera, 1992: 96-99 muestra tres mapas parciales de rutas del Nuevo Reino. Notese
la ausencia de representaciones de caminos en las provincias del litoral atlantico.

14 En linea: https://www.hgis-indias.net. La base de datos contiene localizaciones de unas
15000 poblaciones existentes en el siglo XVIII, datos sobre la extension de audiencias, obis-
pados, provincias y jurisdicciones en cada afio entre 1701 y 1808 y una amplia gama de otros
datos, p.e. de demografia. El sitio dispone de un aparato de documentacion en https://www.
hgis-indias.net/dokuwiki/doku.php y una presentacion general de fuentes, métodos de locali-
zacion, agregacion de informacion calitativa tanto con respecto a lugares como territorios:
https://www.hgis-indias.net/index.php/introduccion/presentacion. Ademas, cf. Stangl, 2015,
2017 y 2018.
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ITINERARIOS, INFORMES Y LA CARTOGRAFIA POSTAL EN LA AMERICA COLONIAL

Considerando que el correo es una institucion de caracter inherentemen-
te espacial, sorprende la tardia representacion en forma cartografica. En la
peninsula ibérica, hay material cartografico sobre la organizacion de correos
a partir de 1721, aproximadamente en el mismo tiempo que en otras partes
de Europa, con excepcion de Francia, que cuenta con una tradicidon mas
largal>. Aun asi, los mapas postales mas importantes de la peninsula son
solo de la segunda mitad del siglo XVIII: los mapas de Tomas Lopez (1760),
Bernardo Espinalt en 1775 y el Atlas Geogrdfico de Correos, Postas y Es-
tafetas de la Peninsula de Espana de Francisco de Yta y Juan Victoriano
Xareno (1789/90)16.

Para el hemisferio occidental, el material disponible es todavia mas esca-
so y tardio: a mi conocimiento no hay ninguno anterior a 1774. El mapa
postal de la Hispanoamérica colonial mejor conocido es de Félix de la Roza,
administrador de Montevideo, elaborado en 180417, La informaciéon que po-
demos sacar del mapa por si solo, sin embargo, es reducida porque faltan
lineas de conexion entre las postas, dejando asi algunas dudas sobre la orga-
nizacion de las carreras y las rutas!®. En el ambito neogranadino, el Archivo
General de la Nacién en Bogota contiene algunos mapas, croquis o esbozos

15 El primer mapa postal moderno conocido es la Carte géographique des Postes qui
traversent la France de Nicolas Sanson de 1632. Arbellot, 1992.

16 Hay varios estudios sobre la cartografia postal del siglo XVIII en Espaia, particular-
mente Fernando Aranaz del Rio, 2002-2004; Alonso y Lopez Bernal, 2002-2010; el niimero
especial dedicado a la cartografia postal en Academvs 9 (2005); y también Lopez Gomez y
Manso Porto, 2006.

17 Mapa que demuestra las situaciones de las Estafetas, y Postas de la parte Septrional
[sic] del Rio de la Plata, Subalternas de la Administracion principal de Correos de Mon-
tevideo, Establecidas por Don Félix de la Roza, siendo Administrador de ella, 25 de febre-
ro de 1804, AGI, MP-BUENOS_AIRES,253. En el museo Mitre, existe también un mapa
de postas y carreras de la administracion de Buenos Aires que se reproduce en algunas
publicaciones del temprano siglo XX, pero es de 1870, reclamando ser facsimile de uno del
siglo XVIII. El original, sin embargo, se desconoce, por lo que lo descartamos para el mo-
mento.

18 Esta falta es una muestra del problema general de separar a los mapas encontrados en
algliin legajo y ponerlos en una coleccion separada. Si suele existir documentacion sobre la
proveniencia de los mapas, pero requiere de adicionales esfuerzos investigativos para localizar
los documentos que los rodeaban y que pueden contener explicaciones e incluso leyenda. En
el caso del mapa en cuestion, aparentemente si existe un informe que lo acompanaba y que
contiene detalles sobre las carreras individuales (AGI, Correos,16A, r.1, n.1). No aproveché
investigar ese legajo en mi ultima estadia en Sevilla. Alguna informacion sobre su contenido
esta en Torre Revelo, 1984.
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204 WERNER STANGL

de rutas del correo terrestre: dos de las rutas entre Santa Fe y Popayan!® y
uno de las rutas de Santa Fe a Girén y Cacuta de 180420,

Se conoce un solo mapa impreso que representa carreras de correos india-
nos. Se trata del mapa de la América meridional del cosmografo mayor Juan
de la Cruz Cano y Olmedilla, quien tenia acceso a informacion bastante de-
tallada sobre las rutas del correo terrestre contenida en los documentos de
José Manuel de Ayala, coleccion importantisima de 87 volumenes que se
encuentra en la Biblioteca Real de Madrid?!. El mapa de América meridional
de 1775 incluye las carreras principales de ese entonces, con algunos ramales
cuyos cursos no coinciden bien con lo que cominmente se puede leer en los
itinerarios mas tardios.

En el Virreinato de Santa Fe, el mapa de Cruz Cano y Olmedilla repre-
senta la ruta Quito-Popayan-Santa Fe-Cartagena, con un ramal a Antioquia;
luego la carrera a Maracaibo por Tunja, Pamplona y Mérida; y un ramal de
Tunja por Vélez a San Gil. En cuanto al correo de Santa Fe a la costa, lo
representa principalmente como ruta terrestre paralela al rio Magdalena, per-
diéndose entre Tablada y Chilloa, asi como al norte de Mompox para reapa-
recer al norte en Zambrano. Ultimamente, el mapa muestra la ruta del correo
entre Cartagena y Santa Marta. Cabe decir que las rutas del correo son solo
una de tantas capas de informacion recogidas por Cruz Cano y Olmedilla,
junto con caminos reales de larga distancia en general, informacién etnologi-
ca, organizacion politica, etc.

El primero de los dos documentos centrales de este estudio es un esfuerzo
—bastante tardio, de 1801— de «satisfacer a la orden de V.S. de 25 de octu-
bre de 1794» en la que se solicitaba la confecciéon de mapas de las rutas y
estafetas de correo??. La relacion, fechada el 8 de enero de 1801, no esta

19 Trdnsito de los correos desde Santafé a Popaydn: AGN-C, SMP.4,REF.539%. Curso del
Correo de Santafé a Popayan: AGN-C, SMP.4,REF.540%

20 Plano de correos desde Santafé a Giron y Villa de Cucuta: AGN-C, SMP.4,REF.99%.

21 Jiménez Carcés, 2016: 232-261. Del Mapa Geografico de America Meridional, Dis-
puesto y Gravado por D. Juan de la Cruz Cano y Olmedilla existen muchas copias en algunas
variaciones que analiza Jiménez Carcés. Una copia facilmente accesible es http://www.davi-
drumsey.com/maps5794.html.

22 Descripcion o Mapa en relazion topografica de las administraciones de correos y tava-
cos de el departamiento de Cartagena de Yndias, AGN-C, Correos-Bolivar 4, d. 28. Hay que
aclarar que los dos informes en el archivo son de una misma letra, pero el informe sobre la
renta de tabacos data de 1783, la de correos de 1801. Por esto, juzgo que se trata de una copia
algo posterior, lo que también explica la falta de firmas. La atribucién a Miranda se basa en que
el texto es inequivoco que el autor es empleado de la administracion general en Cartagena, in-
timo con la documentacién producida en ella; y de otros ejemplos (Guatemala y Montevideo,
cf. notas 17 y 23) sabemos que suelen ser los administradores principales los que firman este
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MaPA 1. DETALLE DEL MAPA GEOGRAFICO DE AMERICA MERIDIONAL
DE CrRUZ CANO Y OLMEDILLA (1775)

S R
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4

Fuente: Wikimedia-Commons. Nota: Los caminos con lineas dotadas corresponden a caminos
reales, aquellos con lineas continuas a las vias principales de correo.

firmada, pero es posible suponer que su autor era el administrador principal
de correos de Cartagena de Indias, Antonio de Miranda, quien ejercid ese
cargo entre 1798 y 1808. Seglin el autor encontré dicha orden incumplida
entre los papeles dejados por su antecesor y se resolvio en responderla, aun-
que fuese tardiamente y «en relacion por no estenderse mi inteligencia a otro
genero de demostracion visual» (f.1r). Sin lugar a dudas, con esto se refiere
a la confeccion de un mapa cartografico.

Esta dificultad no era singular en el caso de Cartagena. Otro ejemplo de
«mapay» en un formato poco comun para nosotros es la carta del administrador
de Guatemala, Miguel de Ateaga?3, del 2 de abril de 1795. Ese «mapa» con-
siste en una tabla de las estafetas (administraciones menores) y postas exis-

tipo de informes generales. Por conveniencia, nos referimos al documento en lo adelante sim-
plemente como Relacion de Miranda, a pesar de la duda que queda en cuanto a la autoria.
23 Carta de Miguel de Ateaga, 2 de abril de 1795, AGI, Correos, 92B.
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206 WERNER STANGL

tentes en su distrito, con distancias en leguas. Como Miranda, Ateaga justifi-
c6 la forma de presentacion del mapa postal: «La situacion local de las
estafetas, que no puede expresarse por carecer el Reino de mapas formales»?4.
Miranda, para la provincia de Cartagena, no tenia la misma excusa. Existen
varios mapas de la época con una buena representacion de su provincia, como
el de Juan Lopez de 1787 (mapa 2). Aun asi, optd por hacer un informe tex-
tual. Aunque con este medio no logra representar las distancias de las carreras
individuales tan sistematicamente, el informe brinda una informacién mas
detallada en otros aspectos, como las alusiones a la situacion economica y
poblacional; o valiosos comentarios sobre como realmente se distribuia el
correo, problemas en el transporte y particularmente la importancia de la
coyuntura bélica para la organizacion del correo.

Adicional informacion sistematica sobre las carreras del correo terrestre
no es precisamente abundante: En primer lugar hay un Ytinerario Real de
Correos, impreso en 1778, que reune itinerarios de diferentes carreras princi-
pales, «ramales», «comunicaciones» y «travesias» de Rio de la Plata, Chile,
Perti y también el virreinato neogranadino?’. Aunque ha sido ocasionalmente
considerado como una fuente para conocer el funcionamiento de carreras
postales, su verdadero valor es dificil de averiguar.

El otro documento central para este articulo ayuda mucho en esto: se trata
de un informe manuscrito de Jos¢ Antonio Pando sobre las carreras de la Nue-
va Granada, sin datar pero escrito muy probablemente alrededor de 17742, La
coincidencia de los diversos itinerarios entre este manuscrito y el Itinerario Real
impreso es muy alta, y sin lugar a dudas el manuscrito era la inica fuente que
informo al impreso sobre el correo neogranadino. La mayor diferencia esta en
el detalle: Mientras que el impreso solo reproduce las listas de las carreras con
sus puntos de transito y las leguas, el manuscrito ofrece detalles sobre las etapas
individuales, el terreno, el funcionamiento y frecuencia, asi como proyectos

2 [bidem, citado por Sellers-Garcia, 2014: 211.

25 El itinerario impreso se encuentra en Reales ordenanzas, 1778: 140-166. En adelante,
se refiere al itinerario como ltinerario Real.

26 «Ytinerario Real de Correo del nuevo Reino de Granada y de Tierra firme», New York
Public Library, Obadiah Rich Collection, r. 60: 1r-122v. A este documento nos referimos en
el presente articulo cuando mencionamos el Manuscrito de Pando. El Itinerario Real impreso,
en cuanto a Nueva Granada, es derivado del manuscrito, que contiene mas detalles. En cuan-
to a la fecha del documento, otros trabajos lo datan algo antes que nosotros. Pita, 2016: 225,
incluso refiere a una aprobacion por el virrey en agosto de 1770, aunque lamentablemente sin
citar la fuente de esta informacion. En todo caso, en la descripcion de la carrera entre Mara-
caibo y Caracas menciona una carta del 5 de febrero de 1774, por lo que por lo menos esta
copia debe haberse elaborado después de esa fecha.
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MaPa 2. MAPA GEOGRAFICO DE LA PROVINCIA DE CARTAGENA, 1787
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Fuente: Wikimedia-Commons.
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relacionados con cada ruta, etc. Asi sabemos que la mayoria de los ramales
indicados no formaron parte del «correo ordinario» organizado y financiado por
la renta, sino que se organizaron por las justicias de diferentes lugares y su
frecuencia podia ser regular o simplemente «ofreciéndose ocasiony.

Por ultimo, existe un Estado general de todo el virreynato de Santafé de
Bogota de 1794, pero para nuestro estudio solo sirve para comparar la distri-
bucion de las estafetas porque no contiene informacion sobre el funcionamien-
to de las rutas menores dentro de la administraciéon de Cartagena, con dife-
rencia a las de Santa Fe?’.

LA GEOGRAFIA DEL CORREO TERRESTRE DE CARTAGENA DE INDIAS

A modo de introduccion presentamos las rutas de correo contenidas en los
dos manuscritos centrales de Pando y Miranda, que luego analizaremos, con
indicacion de si aparecen en el Itinerario Real impreso. En consideracion de
la proliferacion de topénimos mencionados a lo largo de este articulo advier-
to que al final del texto se encuentran cuatro mapas que representan los po-
blaciones, estafetas y lugares de transito mencionados en el texto y uno ge-
neral en el que se encuentran las provincias, regiones historicas, sierras y rios
para poder ubicarse mejor.

TABLA 1. ITINERARIOS DE DIFERENTES CARRERAS POSTALES
DE LA ADMINISTRACION DE CARTAGENA DE INDIAS

Distancia Itinerario Distancia
De A (Manuscrito Real (Relacion de
de Pando) Miranda)
Santa Fe Cartagena, por Barranca 232 leguas Si s.d.z8
Morales Zimiti 8 leguas Si s.d.
Zimiti Guamocd 25 leguas Si 11 dias
Morales? Ocafia 35 leguas Si 2 dias

27 Durén, 2012: 116-122.

28 Desde Barranca hasta Cartagena indica 23 horas.

29 En Pando, la ruta va de Mompox por El Banco a Ocaifia, pero en la nota que el punto
de canje de la correspondencia es Morales en vez de El Banco. Las razones y consecuencias
se discuten mas abajo en este articulo.
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o

Distanciz.\ Itinerario Distapcia
De A (Manuscrito Real | (Relacidn de

de Pando) Miranda)
Mompox/El Banco?® | Valencia de Jests 55/37 leguas Si3! No
Mompox Zaragoza 86 leguas No No
Barranca Santa Marta 45 % leguas No No
Cartagena Santa Marta 60 leguas Si 44 leguas
Santa Marta Rio del Hacha 45 leguas Si 4 ' dias
Riohacha Valledtipar No No 3 dias
Cartagena Tolu 20 leguas Si No
Cartagena Portobelo 108 leguas Si s.d.
Portobelo Panama 26 leguas Si 26
Portobelo Panama, por Chagres 36 leguas No s.d.
Panama Bugava, por Veragua 97 leguas?? No 45 leguas
Nata Santa Liverata de las Tablas No No s.d.
Panama Chiman 33 leguas No No
Panama Antonio de Acuti 90 leguas No No
Chapigana Tichiche 18 leguas No No
Real de Sta. Maria | Cana 23 leguas No No

Fuente: Elaboracion propia a partir del Manuscrito de Pando, el Itinerario Real y la Relacion
de Miranda. No = Ruta no incluida en la fuente; Si = Carrera incluida en la fuente; s.d. = Dis-
tancia no indicada.

LA CARRERA PRINCIPAL Y SUS RAMALES EN LA PROVINCIA DE CARTAGENA

La ruta principal del correo entre Santafé y Cartagena es bien conocida, y
no hay discrepancias fundamentales entre los dos informes de Pando y Mi-

30 Se describe dos veces en Pando: una vez solo el ramal desde el punto donde la corres-
pondencia se aparta de la carrera principal (El Banco) y una vez inclusive Mompox, que es
donde se prepara la valija de correspondencia.

31 En el itinerario impreso, hay dos rutas: A “Pueblo nuevo” (33 leguas) y “Valcencia de
Jesus” (37).

32 53 leguas hasta Veragua.
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randa. La ruta, recorrida dos veces al mes, entrd en el ambito de Cartagena
ya por via fluvial, siguiendo el rio Magdalena hasta el sitio de Barranca,
desde donde el correo se transportd por caballo. Los lugares de los dos itine-
rarios ofrecidos no coinciden, pero todo apunta a que no habia ninguna refor-
ma en el camino, sino que solo cambiaron los lugares considerados como
importantes en el transito. Aun asi, sorprende la diferente trayectoria del ca-
mino en el mapa de Cruz Cano y Olmedilla (mapa 2), contemporaneo a
Pando. En ese mapa, el correo no cruza el dique en el sitio de Mahates sino
mas cercano al rio Magdalena, encontrandose con el «camino de tierradentro»
entre Cartagena y Santa Marta en el pueblo de San Benito.

En cuanto al servicio de correo en el sur de la provincia, la discrepancia
entre Pando y Miranda es mayor. Solo coinciden en que habia un correo que
iba en canoa por un brazo del Magdalena desde Morales a la ciudad —poco
prospera— de Simiti. La continuacion del correo de Simiti a los minerales de
Guamoco mencionada por Pando, que también se incluye en el itinerario
impreso, por las tristes realidades econdmicas nunca realmente se realizd
como servicio ordinario. Miranda todavia alude a esa ruta como idea en 1801,
pero luego explica que por causa de los once dias de camino despoblado y
asperisimo, no se habian concretizado los proyectos, y los mineros de Simiti
simplemente remitieron «una u otra carta» con los pocos mercaderes trajinan-
tes que frecuentaron el camino33.

Esta adhesion documental en cuanto a la posibilidad de esa ruta sorprende
si la comparamos con la poca atencidon que recibe la comunicacion de Carta-
gena con otra parte de su provincia: la villa de Tolu y los partidos de Sébanas
de Tolu y Rio Sinu. Pando menciona una travesia a Tolu, que —porque «no
se halla correo establecido»— se sirvid por canoas de particulares y embar-
caciones pequefias que Pando llama «champanesy», aparentemente porque le
recordaron a esas embarcaciones fluviales asiaticas3*. Cabe advertir que los
partidos de Sabanas de Tolu y Rio Sinu asi conectados con Cartagena cons-
tituian una parte importante de la provincia, tanto en extension como demo-
graficamente. Con Lorica y Corozal contenian dos de las poblaciones con
mayor niumero de «vecinos blancos» (mapa 3).

Sorprende, por lo tanto, que la Relacion de Miranda no ofrezca indicios
de la falta de correo en esa parte y que en ninguno de esos lugares se esta-
bleci6 estafeta. La zona quedo fuera del sistema ordinario de correos hasta
finales de la colonia. Es dificil encontrar una buena razéon que explique por
qué la renta nunca penetrd en un area con estas caracteristicas ni tampoco

33 Pando: 50r.
34 Pando: 58r.
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MaPA 3. POBLACION DE LA PROVINCIA DE CARTAGENA, 1779
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Fuente: Datos de HGIS de las Indias, que se basa en Tovar, 1994.

existian proyectos para su integracion a pesar de que seguramente habia ma-
yor volumen de correspondencia que para Simiti o Guamoco.

En los pantanos y la zona de los rios de San Jorge y Cauca (parte de la
jurisdiccion de Mompox) tampoco existid un correo institucionalizado y or-
ganizado por la renta, pero es algo mas facil de comprender pues Pando
ofrece un poco de informacion sobre el razonamiento administrativo. Pando
describié la comunicacion con esta zona en términos similares como para
Tolu: Partiendo de Mompox rio abajo hasta la desembocadura del rio Cauca,
se hizo uso de barcos particulares que iban frecuentemente rio arriba por el
Cauca, pasando por los principales lugares en el area —Magangué, El Retiro
y Majagual— hasta entrar en la provincia de Antioquia y terminar en Zara-
goza. Pando nos informa que, ante la falta de administraciones de la renta,
eran las justicias de los lugares en el camino quienes tenian que encargarse
de distribuir las cartas y cobrar los portes. Ademas, tenian que registrar tanto
las cartas pagadas como las «a sellar gratis», con un fin empirico: averiguar
la rentabilidad de instalar «una barqueta de cuenta de la renta». Aparentemen-
te, no se llego6 a tal conclusion porque nunca se logro establecer un servicio
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de correo a Zaragoza, ni por el rio Cauca ni por otra de las rutas indicadas
por Pando por la provincia de Antioquia.

Los RAMALES A OCANA Y SANTA MARTA

La administracion de Cartagena se extendio también sobre la provincia de
Santa Marta, cuyas comunicaciones se hallaron muy fragmentadas por la in-
accesibilidad del centro de la provincia. En el sur estaba la ciudad de Ocafia,
que tenia particular importancia para el correo porque alla la carrera principal
se conectaba con la carrera importante de Santa Fe con Maracaibo y Caracas
por Cucuta. La organizacion inicial de este ramal no est4 del todo clara porque
Pando ofrece dos itinerarios diferentes. Uno coincide con la ruta descrita por
Miranda 25 afios mas tarde y se describe como un ramal ordinario, recorrido
mensualmente por un conductor a pie desde Ocafia hasta el Puerto Real de
las bodegas de Ocana, donde una barqueta llevo las cartas hasta Morales,
integrandose a los correos «yentes y vinientes» de la carrera principal?.

Ademas, Pando describe otro itinerario que comunicaba Mompox directa-
mente con Ocafia. Segun parece, en un principio se llevo toda la correspon-
dencia de Mompox para Tamalameque y Ocafa en la carrera principal hasta
el sitio de El Banco, en la banda oriental del rio Magdalena. Alla se separ6 y
se transporté a Tamalameque y Simafia en barco. En Simafia, un conductor a
pie gir6 tierra adentro, atravesando una sierra y entrando a Ocafia por el nor-
te, pasando por San Antonio y Rio del Oro. Este itinerario, sin embargo, ya
no estaba en uso en tiempos de Pando, por «algun riesgo de yndios barba-
ros»3%. En cambio, la correspondencia de Mompox a Ocafa iba en la forma
descrita por el Puerto Real, y la de Mompox a Tamalemeque simplemente se
transportd en una valija aparte en la carrera principal —una forma de organi-
zacion que parece mas racional desde un principio considerando que Tamala-
meque esta inmediato al rio Magdalena—.

En cuanto al servicio de correos a la ciudad de Santa Marta, en un prin-
cipio funciond como un ramal de la carrera principal, a partir del sitio de
Barranca del Rey?’. Mejor dicho, aunque la carrera principal tenia como
destino Cartagena, en sentido logistico era Cartagena el ramal: En Barranca
termind la conduccion de la correspondencia de/a Cartagena por tierra y tenia

35 Pando: 49r.

36 Pando: 51v.

37 En 1765: Nota de Nicolas de Alfaro, 20 de septiembre de 1765, AGN-C, CO-
RREOS-BOL:SC.18,2,D.20: 922r-v.
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que desembarcarse, mientras que las cartas de Santa Fe para Santa Marta
continuaron por barco rio abajo hasta Barranquilla y la ciénaga de Santa
Marta. En tiempos de Pando, esta forma de organizarse el correo ya se habia
cambiado. El volumen de correspondencia entre Cartagena y Santa Marta era
tal que era factible establecer dos correos mensuales directos al mes entre las
ciudades, sirviendo en el transito también el partido de Tierradentro. Por fa-
cilidad, también la correspondencia entre Santa Marta y Santa Fe se dirigid
primero a Cartagena, a pesar del camino mas largo. La ruta directa segin
Pando ya solo se reservo para despachos oficiales extraordinarios y urgentes.
Aun asi, Barranca del Rey siguid siendo un importante lugar logistico en el
embarque y desembarque de la correspondencia. Tanto Pando en 1774 como
el Estado general para 1794 conocen una administracion/estafeta de Barranca
del Rey, indicando también las personas que ocuparon el cargo, los que eran
a la vez capitanes a guerra del sitio®. Aparentemente no se trat6 de una esta-
feta ordinaria porque segun Miranda «[e]n Baranca, que no es lugar de co-
rrespondencia por su pequefiez y pobreza, ni vereda de travesia, ay un encar-
gado por la renta para solo el efecto de recivir la correspondencia»®®, y en el
Archivo General de Indias no se encuentra ni siquiera una cuenta que diera
constancia de su existencia.

Extrafia también la densidad de estafetas en la carrera a Santa Marta segiin
Pando (Sabanagrande, Sabanalarga, Soledad, Barranquilla y Ciénaga), aunque
en su lista de administradores van en blanco porque «se pucieron provicio-
nalmente en el principio del establecimiento al cuidado de las justicias ordi-
narias»®’. De esos lugares, en Ciénaga nunca se estableceria una estafeta or-
dinaria, y en Sabanalarga solo en 1805. En cuanto al trazado del camino a
Santa Marta por el partido de Tierradentro, se muestran diversas diferencias
entre los documentos de Pando y Miranda. Particularmente el hecho de no
mencionarse San Estanislao en el itinerario de Pando puede ser un indicativo
de que el camino en 1774 todavia no toco a ese lugar, porque seria poco
comun no mencionarse el lugar mas importante de la zona si efectivamente
la ruta pasaba por alld. Es mas, también en la cartografia de la época, como
el mapa de 1787 (arriba, mapa 2), y también otros de 1766 y 18054!, San
Estanislao queda al sur del camino. En Sabanalarga, segin Pando «pueblo

38 En la década de 1770, José Santiago de Lascano: Pando: 4r; en 1793, Pablo José To-
rregrosa: Duran y Diaz, 2012: 124.

39 Miranda: 4v.

40 Pando: 4r.

41 Mapa que comprehende parte de las Provincias de Santa Marta y Cartagena, 1766, AGI,
MP-PANAMA,174. Ademas de las mencionadas esta asi también en el Mapa Topogrdfico de
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considerable y de comercio», empieza un pedazo de camino que definitiva-
mente sufrid cambios. Segun é€l, los correos desde Sabanalarga siguieron al
camino real hasta Pueblo Nuevo para luego pasar a riberas del rio Magdalena,
a Santo Tomas y Sabanagrande «fuera del camino directo». Desde alli la ruta
iba paralela al rio, pasando por Malambo6 a Barranquilla. Esto coincide ple-
namente con lo que explica la Relacion de Miranda sobre el itinerario. Mi-
randa dice que al establecerse la renta, el correo habia seguido esa ruta, pero
que después «por la poca correspondencia» de Sabanagrande, se habia evita-
do ese circulo*2.

El panorama de alta densidad institucional contrasta fuertemente con el
vacio ya referido en el sur y centro de la provincia. Pero lo que parece total-
mente irracional es que la estafeta en Sabanagrande se mantuvo a pesar de la
«poca correspondencia» y su exclusion de la carrera. Es mas, incluso se creo
toda una carrera de travesia de solo 4 leguas. Seguramente no se justificaron
los gastos de un administrador y conductor asalariado, y la Relacion de Mi-
randa muestra bastante preocupacion en cuanto al beneficio de los servicios
para la renta de correos. Una posibilidad es que el administrador de Sabana-
grande (en 1793, Félix Gonzalez Polanco)*? ocup6 el cargo de forma honori-
fica e incluso pago el conductor a Soledad de su propio bolsillo. Cuando nos
sorprendemos sobre la falta de correo en Tolu, maravilla todavia mas su
permanencia en Sabanagrande.

LA CARRERA A RIOHACHA Y LA COMUNICACION DE CARTAGENA CON MARACAIBO

Para el camino terrestre entre Santa Marta y Riohacha, Miranda se reduce
a advertir los «malos malos [sic] caminos de tierra y despoblados»#4, sin in-
dicar puntos topograficos por los que transité el correo. Pando, en cambio, es
mas explicito y enumera todos los rios que los indios conductores tenian que
atravesar «vadeando con balsa [para las valijas] », y en el caso el rio Enea
incluso «a nado»#5. En su nota, Pando alaba los conductores indios de Ma-
matoco, que no solo se proveen a si mismos con frutas, pescado y animales
cazados, sino que también construyen las balsas, desprecian la idea de ir en

la Provincia de Cartagena de las Indias (1805), reproducido en Servicio histérico militar,
1980: 2, no. 29.

42 Miranda: 7v.

4 Duréan, 2012: 124.

44 Miranda: 8r.

45 Pando: 56r.
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caballo a pesar de llevar seis o mas arrobas de carga, nunca tardan ni en
épocas de lluvias y en caso de que uno de los dos conductores enferme, se
queda solo en medio del despoblado esperando la vuelta de su colega*. El
heroismo de estos conductores es todavia mayor en la Gltima parte del viaje
donde corren riesgo de ser asaltados por los indios guajiros*’. Pando relata un
incidente concreto y las medidas tomadas por el comandante de Riohacha de
recorrer el camino un dia antes de venir el correo hasta encontrarse con ¢él48.

Obviamente, el peligro de los guajiros era todavia mayor en el camino
entre Riohacha y Maracaibo que en la costa al suroeste de Riohacha. Esta
travesia tenia algin potencial para la organizacion del correo tanto de Carta-
gena como del Nuevo Reino. Como regla general, la correspondencia de
Cartagena con Maracaibo y lugares de la provincia de Caracas solia transpor-
tarse en embarcaciones particulares. La correspondencia de Santa Fe iba por
Tunja y Cucuta, entrando la provincia de Maracaibo por San Cristobal, donde
aparentemente faltaron conductores tan dedicados como los de Mamatoco: El
transporte era sumamente lento, particularmente entre San Cristobal y Mara-
caibo (segun un informe de 1761, un correo demor6 en total 85 dias desde
Santa Fe)*?; habia peligros de asaltos por indios motilones en el ultimo tramo
del camino antes de llegar a al lago de Maracaibo; ademads, no siempre habia
embarcacion pronta para pasar la laguna, por lo que podia demorarse mucho
mas>0. Por esto, ya en 1762 se propuso por primera vez un correo de Mara-
caibo por Riohacha y Valledupar para encontrar la carrera principal en Tama-
lameque, pero no se realizé>!.

En cuanto a la comunicacion terrestre con Maracaibo por la costa atlanti-
ca, no es Miranda sino Pando el que no pierde ni una palabra. Pero es este
silencio lo que tal vez nos permite datar el manuscrito con mas precision a
1774 o 1775, porque en 1775, el administrador de Maracaibo habla de un

46 Pando: 56v-57r.

47 Los indios de Mamatoco ganaron alguna prominencia también por su adhesion férrea
al bando realista en las guerras de independencia: Viloria De la Hoz, 2014.

48 Pando: 56v-57v.

49 Carta del 6 de julio de 1761, CORREOS-VEN:SC.18,1,D.3, f.258r.

50 Varias noticias en AGN-C, CORREOS-VEN:SC.18,1,D.3 y AGN-C, CO-
RREOS-VEN:SC.18,1,D.5. Un ejemplo: Carta de Alonso del Rio al virrey, Maracaibo, 6 de
diciembre de 1771, AGN-C, CORREOS-VEN:SC.18,1,f. 691r; Carta de Ramoén Hernandez de
la Calle al virrey, Maracaibo, 4 de abril de 1773, AGN-C, CORREOS-VEN:SC.18,1,D.5, f.
702r-703r.

51 José Ignacio de Michelena, Factor de la Real Compaiiia Guipuzcoana, envia al Exce-
lentisimo Sefior Virrey la certificacion del dia en que entr6 el correo de Santafé a Maracaibo,
ysusalidaporlaviade Riohachaa Tamalameque, 1762, AGN-C, CORREOS-VEN:SC.18,1,D.16.
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nuevo intento de establecer un correo ordinario entre esa ciudad y Riohacha
y es impensable que Pando lo desconociera®?. Ese informe es positivo al res-
pecto, diciendo que serian solo tres dias de camino, salvandose entre 10 y 12
dias para el giro hasta Santa Fe, aunque también advierte «el riesgo de los
yndios de la naciéon guagira, que no vien civilizados se esperimenta de ellos
en el camino real continuas ostilidades»’3. Como tantos proyectos, no se puso
en practica el correo, por lo menos hasta 1778%.

Sin embargo, en algin momento debe haberse establecido porque Miran-
da aclara que para 1801 el servicio entre Riohacha y Maracaibo se halld
descontinuado, porque corsarios ingleses o indios guajiros podrian asaltar a
los correos y apropiarse de la correspondencia®s. Es mas, segin Miranda du-
rante algun tiempo toda la correspondencia de Cartagena y Santa Fe con
Europa paso primero a La Guaira/Caracas y luego por tierra a Maracaibo,
Riohacha y Santa Marta a Cartagena y de all4 rio arriba —practica tal vez
motivada por el riesgo en la mar durante la guerra—. Este riesgo se extendid
desde luego a la ruta terrestre y el correo volvid a dirigirse desde La Guaira
tierra adentro por la ruta tradicional por Mérida y San Cristobal, separandose
las cartas para Cartagena en Cucuta via Ocaia.

LAS DOS VARIANTES AL VALLE DE UPAR

Con respecto a la comunicacion con Valledupar, también hay una diferen-
cia fundamental entre la Relacion de Miranda y el Manuscrito de Pando, que
la describen como conectada por direcciones completamente opuestas. Cabe
recordar que Valledipar era parte de la provincia de Santa Marta, pero no
habia camino directo a la capital porque en el centro de la provincia la Sierra
Nevada y los indios de la nacion chimila imposibilitaron el paso seguro. Al
este, Valledupar tenia la sierra de Perija, otro terreno dificil, habitado por
motilones hostiles. Por lo tanto, se ofrecian dos posibles salidas: Una al nor-

52 Carta de Ramoén Hernandez de la Calle, Maracaibo, 14 de julio de 1775, AGN-C,
CORREOS-VEN:SC.18,1,D.1: 11-13.

53 [bidem: 12v.

54 Hernandez habia, en un primer momento, establecido la ruta ya a fines de 1773 (ibidem:
28v), descontinuandola luego para guardar el procedimiento y proponerla oficialmente como
proyecto (ibidem: 25-26). En 1777, su sucesor volvio a sugerir tal servicio, notando que no
se habia puesto en practica. No he logrado ubicar ningun documento que confirmara la reali-
zacion de una carrera ordinaria por el camino real que pasé de Riohacha por Pedraza y Sina-
maica a Maracaibo.

55 Miranda: 1v-2v.
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te, por Fonseca a Riohacha; y otra al sur, por Chiriguand al rio Magdalena.
La segunda variante era ademas la que conectaba Valledtpar con el centro del
que dependid en asuntos de Real Hacienda: la villa de Mompox.

La tradicional via de comunicacion era el camino por Riohacha usado
tradicionalmente por contrabandistas, y de esta forma también se representa
el camino real en el mapa de Cruz Cano y Olmedilla. Pero el primer intento
de establecer el correo ordinario para el Valledupar fue por el rio Magdalena,
como es logico considerando sus lazos administrativos y econémicos con
Mompox. Segin Pando, para 1774 el administrador de El Banco en el rio
Magdalena separ6 la correspondencia para Valledupar y la envié cada mes en
canoas por el rio César y por ciénagas hasta Chiriguand, y de alla por tierra
a Pueblo Nuevo y —cuatro leguas adelante— a Valencia de Jesus>¢. Aqui, el
Manuscrito de Pando es confuso, porque ignora que «Pueblo Nuevo» y «Va-
lencia de Jestis» son dos nombres para la misma poblacion, lo que explica
que para ¢l ambos lugares tenian el mismo nimero de vecinos. Pero es muy
probable que el «Valencia de Jesus» de ese documento simplemente deberia
ser la ciudad de Valledupar.

Hay otra discrepancia més relevante: En el Pando, la travesia aparece
como una ruta bien organizada y mensual, aunque no por cuenta de la
renta sino por las justicias ordinarias «interin se nombran administrado-
res»’. Miranda, en cambio, aclara al respecto que «se ha querido intentar
y no se ha verificado» un plan para establecer la comunicacion via Chiri-
guana hacia el rio Magdalena. Como razoén nos ofrece la dificultad presen-
tada por las ciénegas y los frecuentes cambios necesarios entre caminos de
tierra y agua3s.

Como hipotesis podria argiiirse que las justicias de Valledupar seguian
costeando el envio de las correspondencias por cuenta propia durante las
décadas de 1770 y 1780 porque no se establecio estafeta de la renta en esa
ciudad antes de 1792. Conocemos una propuesta de 1790, que puede ser el
«intento» al que se refiere Miranda, articulada por las administraciones de las
rentas de tabaco y aguardientes, de establecer correo de la renta’®, pero no se
logré. El administrador principal de Cartagena contrapuso gastos elevados y
la duracioén incierta del viaje y juzgd dificil encontrar personal en Chiriguana,
proponiendo la ruta alternativa por Riohacha, con un rodeo completo por

56 Pando: 49v.

57 Pando: 50r.

58 Miranda: 8v.

59 Establecimiento de correo mensual, 1790, AGN-C, Colonia, MISCELA-
NEA:SC.39,28,D.35: 886-911.
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Santa Marta y Cartagena, para comunicar Valledupar con Mompox®. En 1791
empezo el nuevo servicio y en 1792/1793 se establecieron las dos estafetas
de Valledtpar y Barrancas®'. En 1807 se erigi6 una estafeta también en Chi-
riguana, lo que podria significar que finalmente se logré una ruta directa al
rio Magdalena, ya sea con o sin mantener la vereda a Riohacha, pero no he
encontrado evidencia concreta al respecto.

L oS ITINERARIOS DE TIERRA FIRME

Tanto el Manuscrito de Pando como la Relacion de Miranda contienen
descripciones de las rutas del correo terrestre en Tierra Firme. En tiempos de
Pando, el Unico itinerario que funciono por la renta era el inevitable camino
real entre Portobelo y Panama. Ambos autores describen el camino por el
istmo como uno de los peores del continente2. Para Miranda era

de asperas montafias y pasos de arroyos, rios y quebradas con hondos, obscu-
ros cauces, mucha piedra y pefias cones haciendo mas penoso la consideracion de
pasar diez y nueve veces un rio que nombran de Juan Lanas y va por entre muchas
y grandes piedras que forman profundos socabones unos peor que otros el correo
—a pie— necesito seis, ocho o mas dias pasando por socavones y sufriendo lluvias
y crecientes®3.

Miranda menciona que por su incomodidad el camino real solo se usaba
para el correo y similares despachos que «demandan igual seguridad», mien-
tras que la mayoria de viajeros y comerciantes frecuentaron la ruta por el rio
Chagres y camino de Cruces. Aun asi, cabe notar que las leguas del camino
en la Relacion de Miranda (36) son exactamente el niumero de la ruta por
Chagres segun el itinerario de Pando, mientras que el camino directo para
Pando es de solo 26 leguas. También la duracion de esta ruta increment6:
Mientras que, segun Pando, el correo necesito tres dias y a los cinco se puso
en marcha para la vuelta, para Miranda eran «seis a ocho y ain mas dias» y
el regreso era a los nueve dias —tal vez también un indicio que la ruta tran-
sistmica continu6 perdiendo en importancia—. Para comparar, a principios

0 Jbidem: 889v.

61 A partir de 1792 existen cuentas de Valledtpar, desde 1793 también de Barrancas en
la seccion de correos del Archivo General de Indias (AGI, Correos, 81A). El expediente sobre
el establecimiento de correo mensual habla de otra estafeta en San Juan e incluso nombra el
administrador, pero nunca rindié cuenta.

62 Pando: 59r-v; Miranda: 9r-v.

63 Miranda: 9v.
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del siglo XVII, un autor anénimo adscribi6é solo 18 leguas de distancia al
camino real, con una duracion de cuatro dias para el viajero ordinario, jla
mitad de lo calculado a fines de la colonia en un camino que fisicamente
cambi6é muy poco!®*

Mas alla de los dos caminos istmicos, el manuscrito de Pando contiene
también itinerarios para la ruta de Panama por Veragua hasta los confines con
Costa Rica; un camino al oriente de la provincia de Panama por Chepo hasta
Chiman; y algunas cortas rutas en la provincia de Darién, que describe con
un detallismo que no parece justificado En tiempo de Miranda, el Darién
todavia quedod sin servicio postal por su «tenuidad y pobreza»®> y no habia
intento de establecerlo. Con igual derecho podria haber descrito toda una red
de caminos menores en Sdbanas de Tolt y Rio Sinl u otras partes sin correo
de la renta: Pando subraya que no existid correo establecido, y en una nota
sumaria para todos estos caminos aclara que «son escasas las noticias que se
tienen de estos parages por ser en la mayor parte de pueblos vagantes que
sacudiendo el yugo del vazallage que tenian jurado por bolver a quedar due-
fios de su livertad y sin mas religion que la barbara de gentes incultas»®. El
itinerario impreso por lo tanto no incluy6 todas esas comunicaciones suple-
mentarias de Tierra Firme.

A principios del siglo XIX, existian dos carreras ordinarias mas en Tierra
Firme: La primera seguia el camino real hasta Veragua, con un itinerario muy
semejante a lo indicado ya por Pando aunque con algunas diferencias en
cuanto a los lugares mencionados en el camino y en cuanto a las leguas que
calculan. La diferencia principal estd en la inclusion de Penonomé, lugar que
sorprendentemente falta en el itinerario de Pando a pesar de ser el segundo
lugar en poblacion de toda la provincia, solo sobrepasado por la capital. Sin
embargo, Penonomé estd algo al norte del camino mas recto entre Panama y
Veraguas, y aparentemente el itinerario solo representa el camino real. Como
ya insinta la inclusion del camino de Cruces en el Manuscrito de Pando, los
itinerarios de Tierra Firme no parecen estar vinculados con el sistema de
correos sino de forma mas general corresponden a las vias de comunicacion
interprovinciales.

Una segunda diferencia es que el camino en 1801 entre Natd y Veragua
ya no toco en el pueblo de Santa Maria. Esta diferencia se explica facilmen-
te: Miranda nos informa que en Natd empezo6 un ramal para servir a los pue-
blos de la jurisdiccion de Santos —otra area ignorada por Pando—. Esa ruta

64 Serrera, 1992: 79.
65 Miranda: 11r.
66 Pando: 62r.
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entonces tenia como primera parada al pueblo de Santa Maria, por lo que el
correo entre Natd y Veragua podia tomar una ruta algo mas directa.

Aunque faltan datos exactos sobre el establecimiento del correo a Santos,
sabemos que en 1785, o poco antes, se establecieron aquellas estafetas que
Miranda menciona en el camino —y con esto seguramente el servicio ordi-
nario—9%7. La Relacion de Miranda revela que algunas de las estafetas inter-
medias no eran rentables y que a veces los curas servian como sustitutos.
Comparando las estafetas en la Relacion de Miranda con aquellas cuyas
cuentas se hallan en el Archivo General de Indias, se nota que en Miranda
faltan varias (La Chorrera, Chame, Anton, Penonomé), que pueden ser aque-
llas con curas que servian como administradores. A su vez, el informe todavia
menciona la estafeta en el sitio de San Carlos, mientras que la ultima cuenta
enviada de alla data de 1800.

La proyectada continuacion del correo ordinario de Veraguas a Chiriqui y
Alange no era viable sin la consecuente conexion a Costa Rica®®, hacia donde
solo existid un precario camino de arrieros®. Asi, la correspondencia de Chi-
riqui se llevo por transeuntes a Veragua, donde se integro al correo ordinario.
Ya como nota a pie, el servicio postal mensual entre Costa Rica y Panama
finalmente se establecid en 1811, cuando otras partes de las colonias ya se
encontraron en proceso de independencia’®.

LA RECONSTRUCCION DE LOS CAMINOS POSTALES EN UN SISTEMA DE INFORMACION
GEOGRAFICA

Para convertir la informacion obtenida de los informes de Pando y Miran-
da en una representacion cartografica nos servimos de la infraestructura HGIS
de las Indias y el software ArcMap. En un primer paso, preparamos una tabla
Excel de los itinerarios, averiguando el numero ID de los lugares en la base
de datos (gazetteer) de HGIS de las Indias, agregando también columnas para
las fechas de vigencia, tal como exige el sistema (ejemplo en tabla 3; los
campos en cursiva son los campos obligatorios).

67 A partir de 1785, existen cuentas de esas administraciones en la seccion de correos del
Archivo General de Indias (AGI, Correos, 79A).

68 Miranda: 10v.

% Molina Montes de Oca, 2005: 216 ss.

70 Expediente sobre el proyecto promovido por el capitan general de Guatemala para que
se establezca un correo terrestre entre Costa Rica y Panama, 1809-1811, AGI, Correos, 111B,
r.2,n. 1.
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TABLA 3. ITINERARIO MOMPOX-VALLEDUPAR

Desde Lugar GZ_ID START_ | END_ | Leguas | Suma
Mompox 5000024 1768 1768
Mompox El Banco 5000399 1768 1768 18 18
El Banco Chimichagua 5000390 1768 1768 6 24
Chimichagua San Vicente 5000632 1768 1768 4 28
San Vicente Chiraguana 5000391 1768 1768 3 31
Chiraguana Passo 5000412 1768 1768 12 43
Passo Pueblo nuevo 5000411 1768 1768 8 51
Pueblo nuevo ?;j‘ie“j{j‘aﬂz dJu'e;:rS] 5000041 | 1768 | 1768 4 55

Fuente: Elaboracion propia, preparada para uso en HGIS de las Indias.

Los pocos lugares que no encontramos —algunos pocos buhios y hacien-
das— se localizaron con servicios como OpenStreetMap. Para localizar aque-
llos que ni logramos identificar de esta manera, revisamos mapas historicos
para por lo menos acercarnos a su ubicacion historica. Asi, logramos dar
coordenadas por lo menos aproximadas a cada punto de transito encontrado
en los documentos. Después, agregamos estos lugares «nuevos» al gazetteer
antes de procesar los datos con un servicio automatizado del HGIS para con-
vertir tablas en archivos espaciales (shapefile) para posterior uso en software
localizado’!. Una vez obtenido el archivo, lo cargamos en el software ArcMap
y conectamos los lugares con lineas rectas.

Hemos resaltado en los apartados pasados que una diferencia en los luga-
res de transito mencionados en diferentes fuentes puede, pero no tiene que
significar un cambio de organizacion o un curso diferente. Puede ser una
simple cuestion de detalle o depender de selecciones arbitrarias sobre lugares
considerados importantes. Sabemos que esos puntos de referencia no siempre
eran puntos de canje, casas de posta o tambos. Los itinerarios suelen incluir
los lugares con mayor numero de vecinos, pero en cuanto a los demas lugares

71 Para usar el servicio “upload”, hay que registrarse en la pagina-web del proyecto y
considerar que datos contribuidos estaran disponible bajo licencia Creative Commons BY-NC-
SA 4.0. Existen videos tutoriales en Youtube sobre como preparar datos y metadatos correc-
tamente: https://youtu.be/jzSOFdvfrn4. Cada noche (MET) HGIS de las Indias convierte las
tablas automaticamente en shapefiles que se pueden descargar al dia siguiente.
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se desconocen las razones que decidian sobre su inclusion o exclusion de los
itinerarios. No parece logico, por ejemplo, que Pando incluye a Yucal, un
pequefio pueblo de indios a una legua de Barranca, mientras que faltan pue-
blos y sitios de mas habitantes, como Menchiquejo y Guamal, que podrian
servir como puntos intermedios para estructurar las 18 leguas que median
entre Mompox y El Banco —una etapa atipicamente larga.

Conectando los puntos de referencia, también se notan algunas irregulari-
dades en los itinerarios de Pando, quien pone algunos puntos de referencia en
orden inverso o poco comun: en el camino de Cruces, se inviertan las hacien-
das de Frijoles y Palo Matias, en el camino entre Santa Marta y Riohacha las
haciendas de Calabazo y Jordan, y en el itinerario de Barranca a Santa Marta
pasa lo mismo con respecto a los sitios de Guaymaro y Ponedera, ubicando-
se Guaymaro rio arriba; finalmente, en el Darién, hay un itinerario de Santa
Maria-Yaviza-Tichichi que seria mucho mas logico recorrerse en otro orden
siguiendo el curso del rio que conecta los sitios. Considero que, en todos
estos cuatro casos, Pando simplemente se equivoco en el orden de poner los
lugares, error que suele pasar con facilidad copiando un itinerario que se
habia colocado en orden inverso (para ofrecer una posible razon).

Para reconstruir un curso mas aproximado a las verdaderas rutas historicas
que simples lineas rectas, hay varias posibilidades. Lo mas sencillo son aque-
llas etapas de las que sabemos que seguian la via fluvial o costera. En este
caso, ignorando rectificaciones fluviales modernas, basta con seguir los cuerpos
de agua. Para los caminos de tierra nos ayudan carreteras modernas, la topo-
grafia, mapas de la época que representan vias de comunicacién’? y ocasional-
mente también trabajos arqueologicos y de rescate del patrimonio cultural.

Otro elemento que tiene alguna capacidad de explicacion —aunque no de-
masiado— son las distancias indicadas entre los puntos de referencia. En el
manuscrito y el impreso de Pando se usa explicitamente la «legua» como me-
dida, mientras que la Relacion de Miranda usa para algunas rutas dias y horas
de camino. En el camino por tierra entre Cartagena y Barranca, advierte ademas
que «haviendo muchas dudas en la distancia por leguas porque ninguna hay
medida» tenia que usar horas de camino como aproximacion, «juzgando una
por legua». Es decir, ante la ausencia de una medida objetiva, vuelve a la pri-
mitiva definicion de la legua como medida basada en la conditio humana.
Comparando ambas distancias, Pando tiene 19 leguas en ese camino y Miranda
calcula 24 leguas-hora para el camino, siguiendo un curso seguramente idénti-
co. Tampoco seria logico suponer que Pando, un cuarto siglo antes, pudo ba-

72 Las vias de comunicacion en los mapas a su vez pueden ser representaciones de cami-
nos concretos, pero también itinerarios o simplemente rutas recorridas por el cartografo.
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MaPA 4A. RELACION KM/LEGUA EN CARTAGENA
SEGUN EL MANUSCRITO DE PANDO (cA 1774)
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Fuente: Elaboracion propia.
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MaAPA 4B. RELACION KM/LEGUA EN TIERRA FIRME
SEGUN EL MANUSCRITO DE PANDO (cA 1774)
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Fuente: Elaboracion propia.

MaAPA 5B. RELACION KM/LEGUA EN TIERRA FIRME
SEGUN LA RELACION DE MIRANDA (1801)
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MAPA 5A. RELACION KM/LEGUA EN CARTAGENA
SEGUN LA RELACION DE MIRANDA (1801)
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Fuente: Elaboracion propia.
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sarse en un levantamiento mas objetivo de medidas de distancia. Hay que estar
atento al hecho de que diferentes variables entran en el calculo de establecer
las «leguas» de los itinerarios. Podemos calcular la relacion entre leguas indi-
cadas y kilémetros calculados entre los puntos de referencia.

Las lineas mas oscuras nos muestran aquellos tramos con leguas muy cor-
tas. Las lineas con segmentos interpuestos representan distancias que corres-
ponden a leguas mas o menos razonables, entre 3,5 y 5,5 km por legua. Las
lineas mas claras son los casos en los que la distancia en km por legua es
mayor que la «legua de Burgos», es decir que hasta en linea recta son dema-
siado largas. Aunque hay diferentes explicaciones posibles para cada irregula-
ridad, estas relaciones pueden servir de norte para cuestionar la localizacion
inicial, si hay que buscar por un curso con desviaciones considerables, pasan-
do por lugares en el camino que no se mencionan en el itinerario o con muchas
curvas y serpentinas, por ejemplo, atravesando una serrania. En los casos de
leguas extremadamente largas también hay que considerar un error manifiesto
en el itinerario. Teniendo esto presente, podemos volver a las carreras anterior-
mente descritas para refinar la reconstruccion de la red de caminos del correo.

POR EL R0 MAGDALENA Y SUS TRIBUTARIOS

Para las etapas en el rio Magdalena tenemos una aproximacion facil en su
curso actual, aunque por supuesto en algunas ocasiones puede haber cambiado.
Pero comparativamente, tenemos bastante certidumbre, lo que nos permite ase-
sorar muy bien la distancia correspondiente a una legua fluvial. Como era de
esperar, las leguas calculadas por Pando en el viaje de la carrera principal por
el rio Magdalena son relativamente constantes: 13 de las 16 etapas tienen leguas
entre 3,8 y 5,2 km; dos de las restantes tienen relaciones mas alla de los 6 km,
y la distancia entre Yucal y Barranca se da con solo una legua.

De Barranca, el correo siguio el rio Magdalena para la comunicacion di-
recta con Santa Marta, pero parece cierto que las distancias de sus etapas se
calcularon por otro individuo y con otro método. Para la siguiente etapa rio
abajo, todavia tenemos una legua mas o menos regular, pero las ultimas etapas
son dificiles de interpretar. Primero, el orden del itinerario no es légico, yen-
do primero hasta Ponedera para volver rio arriba a Guaymaro para bajarlo a
Remolino, y distancias por el rio se regulan simplemente con una legua cada
una. La comparacion con las distancias reales nos da resultados entre 8,5 y
10 kilometros, y esto ya suponiendo que Pando realmente se equivoco en el
orden de las paradas y considerando que la media legua por tierra del desem-
barcadero a Sabanagrande simplemente no se incluyé en la legua indicada
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desde Remolino.” Es decir, la legua en esa parte del rio tiene mas o menos
la doble distancia de la mayoria de las leguas fluviales en la carrera principal.
Pueden ser una simple conversion de horas de viaje en leguas.

Para el viaje rio arriba, Pando calcula dos dias de Barranca a Mompox,
mas once a Honda’*. Segun Miranda el correo llegaba desde Barranca «al
tercer diay a Mompox y de alla a Morales necesitaba otros dos dias. Miranda
omite el resto de la ruta por estar fuera del ambito de Cartagena’, pero si nos
informa de que la «bajada» de Santa Fe a Cartagena era de 10 dias y la «su-
bida» de 18. Esto son exactamente las cifras que ofrece el Estado general de
179476, que ademas es un poco mas detallado. Usando esta informacion y
calculando con 12 horas de viaje por dia’’, obtenemos valores entre 10 y 16,5
km/h en la bajada y 4-5,5 km/h en la subida (tabla 4). Aunque tal vez parez-
ca poco a primera vista, las velocidades alcanzadas en la subida no son nada
despreciables si se toma en cuenta el esfuerzo necesario para la tarea. Pando
describe el «abentajado trabajo» que se servian de «mosos libres fornidos» en
las barquetas del correo:

El modo que usan de navegar es arrastrando la barqueta por la orilla del rio
con unas latas o cafnas de dos y media o tres varas de largo que tienen una horqui-
lla al remate inferior con las que haciendo fixesa en la tierra o en las ramazones o
troncos de arboles y afirmando el pecho sobre la extremidad superior corren con
tanta velocidad desde la punta que hace proa hasta un tercio de la popa, que se
regula a dos leguas por hora en diligencia, otras veces se aprovechan de las palan-
cas en los raudales de poca agua’s.

También observamos (con alguna irregularidad en el tramo entre Nare y
San Bartolomé) que la velocidad en la bajada disminuye hacia la parte baja
y en la subida disminuye hacia la parte alta del rio, como es 16gico conside-
rando la velocidad de los caudales.

Es por lo tanto logico suponer que en la parte baja, donde el rio correo
con menor velocidad, la distancia de una legua en clave «hora de viaje» dis-
minuya, como es el caso de las etapas desde Barranca rio abajo.

73 Pando: 53v.

74 Pando: 44v.

75 Miranda: 5r-7r.

76 Duran, 2012: 115-116; Miranda: 3v-4r.

77 Es una estimacion, admito, bastante arbitraria. Se basa principalmente en que las horas
de dias incompletas en etapas fluviales suelen tener valores de “4 horas” u “8 horas” si no se
habla de “medio dia” (cf. por ejemplo la tabla 4). Por esto me parece mas 16gico que el medio
dia no corresponda a 5 sino a 6 horas.

78 Pando: 45v-46r.
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TABLA 4. LEGUAS POR DIA SEGUN EL ESTADO GENERAL

De A Leguas | km vlocidad | veloskdad
(Pando) (calculados) «Bajada» «Subidar

Honda Nare 34 144 (121 lfrlir?/h) ( 43 lgif/i)
Nare S. Bartolomé 19 67 a 6"‘7};";;; m |G é 1(23 )
S. Bartolomé | Mompox 99 436 3 (dgl’ags Enlll/(})lr)as ( 42 (lljils/h)
Mompox Barranca 36 180 ! ?113 inr?/i(;io ( 52 lgri?/sh)

Fuente: Elaboracion propia, con base en Duran, 2012: 115-116.

Ademas de la ruta por el rio Magdalena, hay dos ramales fluviales a
Simiti y Zaragoza cuyos itinerarios se dan rio arriba. El ramal a Simiti es
muy regular, pero en el itinerario a Zaragoza «por el rio Cauca» hay un
valor que particularmente sorprende: los 6,43 km/legua que calculamos de
Guazo a Majagual por el rio Cauca exceden lo que se podria esperar y
algunos kiléometros de la etapa serian por tierra. Alertado por esta irregu-
laridad, revisamos si la geografia ofrece alternativas y resulta que el com-
plejo laberinto del bajo Cauca, con numerosos brazos, pantanos y ciénagas
ofrece varias opciones. Asi, parece como explicacion mas légica que la
balsa del correo subié por un pedazo del rio San Jorge y el caiio Mojona
que va con un curso mas directo de Guaso hasta Majagual donde debe
haber seguido por un cafio que hoy parece haber desaparecido pero que se
representa en el mapa de 1787, volviendo al Cauca principal en la altura
de Algarrobo.

LAS ETAPAS POR TIERRA EN LA PROVINCIA DE CARTAGENA

Después de llegar a Barranca, el correo siguid a caballo, pasando por
Arroyohondo y Santa Cruz, a Mahates. Probablemente sigui6 a grandes rasgos
la carretera que hoy une esas poblaciones. Hay dos mapas valiosos de 1729
y 1753 que, con diferencia a los ya mencionados de 1787 (mapa 2) y 17667°,

79 Cf. arriba, nota 41.
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muestran caminos entre Barranca (tanto vieja como nueva) y el sitio de Ma-
hates®0. En el mapa de 1753 se ve ademas una bifurcacién del camino en
Arroyohondo con el texto «Camino real para Cartagena por San Estanislao,
que debe ser el camino por el que Cruz Cano dejo pasar el correo en su mapa.
También en el ultimo tramo, de Mahates a Cartagena, se encuentra la carre-
tera 90 como aproximacion entre Cartagena y Arjona y una carretera menor
desde Arjona hacia el dique rumbo a Mahates, quedando solo alguna duda
sobre como y donde exactamente se cruzaron las ciénagas y el canal del dique.

En el camino de Cartagena a Santa Marta, los dos documentos de Pando
y Miranda, como hemos aludido arriba, parecen describir dos rutas bastante
diferentes. La carretera moderna en todo caso toca a San Estanislao y por lo
tanto parece asemejarse al recorrido descrito por Miranda para 1801, mientras
que el antiguo curso entre Timiriguaco y San Benito queda totalmente espe-
culativo. Incluso el antiguo sitio de San Benito no lo logramos fijar exacta-
mente porque estaba donde hoy esta un embalse. Este embalse también hace
dificil la reconstruccion del proximo tramo a Sabanalarga, aunque por lo
menos el mapa de 1766 lo muestra pasando por la «punta de Poloniay, topo-
nimo también existente hoy en la banda oriental del embalse. Pero solo en la
ultima parte de esta etapa podemos con alguna razon considerar la carretera
Sabanalarga-Manati como aproximacion. A partir de ahi, recuerdo, de nuevo
hay que considerar dos diferentes recorridos para 1801 y 1774. En 1774 pa-
rece que la ruta salié6 de Sabanalarga siguiendo mas o menos la moderna ruta
90, pero no hasta Baranoa sino doblando a Pueblo Nuevo ya con anterioridad.
De alla, las carreteras actuales de la via RioMar y luego la ruta 25 son inter-
pretaciones sensibles. El camino comercial recto, que se volvid a usar en 1801,
pas6 de Sabanalarga en derechura rumo a Barranquilla. El mapa de 1766
insinua que alcanzo6 la ribera cerca de Malambo, pero nuevamente nos faltan
carreteras modernas de ayuda. Sea como sea, el curso debe haber sido bas-
tante recto considerando la alta cifra de kilometros por legua que obtuvimos
en el célculo de las lineas entre los puntos de referencia.

DE SANTA MARTA A RIOHACHA

En la provincia de Santa Marta, tenemos dos mapas manuscritos que re-
presentan el camino real a Riohacha, uno de 1731 y otro de aproximadamen-

80 Plano y descripcion de la costa y provincia de Cartagena [...], 1729, Library of Con-
gress, Geography and Map Division, G5292.C6 1729.P4; Barranca del Rey: Rios Magdalena,
Mabhates y Caio del Loro, 1753, AGN-C, SMP.4,REF.31%
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te 182081, Aun asi, el itinerario de Pando es una fuente muy importante para
reconstruir su trazado. Mientras que el mapa de 1731 muestra un camino que
sale de la ciudad inmediatamente al interior, por el rio Manzanares, el de 1820
tiene un curso poco comun, pasando primero por Taganga, en la costa, lo que
supondria toda una vuelta no necesaria (aunque en el mapa aparece como via
recta). El itinerario, considerando las leguas indicadas, parece sugerir el cur-
so mas intuitivo por el valle. Las calles 13 y 17 de la ciudad eran las dos que
salian de la ciudad hacia el este, luego juntdndose extramuros, formando lo
que hoy es la Avenida del Libertador®?. Desde Mamatoco, pasando por Bon-
da y dos sitios rurales hasta llegar a la otra costa, es evidente que el camino
debe haber seguido estrechamente la carretera 90, hasta llegar a la otra costa
del mar y alla siguiéndola al este. Los mapas muestran al camino como muy
pegado al mar, y también las relaciones de km/legua son mas constantes con
un trazado mas costero que la autopista actual. Casi todas las etapas del ca-
mino caen en nuestra categoria de «leguas cortas», entre 3 y 4,5 km. Sin
embargo, hay dos partes donde las cifras de Pando no muestran esa corres-
pondencia, siempre tenemos una etapa demasiado larga seguida por una de
legua demasiado corta: Primero, en las primeras dos etapas de Santa Marta a
Mamatoco y luego el pueblo de Bonda y entre el rio Mendiguaca por el de
Buritica al rio Diego. Opino que Pando simplemente se equivoco en el orden
cuando describi6 las etapas y ponia las distancias: No solo las longitudes de
las leguas tienen mas sentido puestos al revés, hay también evidencia textual
porque menciona al rio de Guachaca como precedente al de Diego?3, mientras
que en realidad se encuentra entre los de Mendiguaca y Buritica y deberia
haberse descrito en la otra etapa.

Dos detalles mas destacan en los informes de Pando y Miranda: Primero,
coinciden en el tiempo requerido para recorrer el camino, de cuatro dias y
medio; y segundo que este tiempo coincide muy bien con las 45 leguas que
suman las etapas. Asi, llegamos a una cifra calculada de 10 leguas para un
dia de camino a pie, un buen ejemplo para la igualacion de leguas y horas de
viaje, calculando con 10 leguas diarias®*.

81 Mapa de la costa de la provincia de Santa Marta, 1731: AGN-C, SMP.6,REF.96 ; y
Provincia de Santa Marta: AGN-C, SMP.6,REF.54. No tiene fecha, pero su autor es el Luis
Francisco de Rieux, gobernador insurgente de Santa Marta a principios de la década de 1820.

82 Cf. el articulo de prensa Padilla Pinedo, 29 de julio de 2016.

83 Pando: 55v.

84 Cabe decir, en otros itinerarios (no tratados en este articulo) también encontré la prac-
tica de calcular solo 8 horas/dia. En los reglamentos de Pando se conocen distancias recorri-
das a pie de 8, 10, 12 y hasta 15 leguas diarias que se remuneraban de forma bastante distin-
ta: Los que mas recorrian también recibieron mas por legua: El chasqui que recorria 15 leguas
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Los cAMINOS A VALLEDUPAR

Para el camino del correo a Valledupar, tenemos poca informacion de nues-
tras dos fuentes textuales principales, que ademas describen caminos diferen-
tes, aunque ambas se refieren al «camino de Jerusalén», que aparece en la li-
teratura como importante camino contrabandista de Riohacha por Valledupar
a Mompox?®3. Para el camino desde Riohacha, Miranda es poco detallado y se
limita a decirnos que son tres dias de viaje y que el camino pasa por Barrancas.
Hay sin embargo una variedad de mapas de la provincia del Hacha que mues-
tran la red de caminos en la provincia®® que nos sirven para establecer por lo
menos los sitios y pueblos de Boqueron, Mancomado y Moreno como puntos
intermedios, aunque nos faltan carreteras en la actualidad para averiguar un
trazado mas exacto. De Barrancas, el camino seguramente continudé por la
actual ruta 80 pasando por Fonseca y San Juan del Cesar. Para el ultimo pe-
dazo, sin embargo, es prudente suponer que la ruta historica no coincide con
la carretera, sino que pas6 por Badillo, lugar que en ambos mapas contempo-
raneos aparece como punto de referencia en el camino.

La ruta a Valledupar desde el rio Magdalena, indicada por Pando, es to-
davia mas incierta. El problema empieza con las leguas indicadas entre los
lugares del itinerario, y luego existe la irregularidad de mencionarse Pueblo
Nuevo/Valencia dos veces mientras que falta Valledupar. Cuatro etapas tienen
distancias excesivas, de 8 y 10 km/legua en linea recta, desproporcion que
légicamente aumenta buscando el trazado histoérico. Pando ni siquiera se ex-
presa muy claro en cuanto a los medios de transporte, con excepcion del
primer tramo hasta Chimichagua y Empalagao, que iba por el rio y la ciéna-
ga de Zapatosa. Miranda, en cuyo tiempo la ruta ya estaba en desuso, da
constancia de que los depoblados y cambios de medio de transporte eran ra-
zones para no establecerse alla correo ordinario. Lo que podemos afirmar con
certeza por el itinerario de Pando es que no sigui6 la ruta por Jagua, Becerril
y la cadena de pueblos de mision por el lado de la sierra, donde hoy esta la
carretera 49, sino que iba por El Paso en la otra banda del rio Cesar. El mapa
de Rieux de 1820%7, el unico que nos podria ayudar al respecto, tampoco es

recibié dos reales y medio por legua, el de ocho leguas solo un real (Pando: 29r-v). Aun asi,
juzgo que el dia de a diez leguas era lo mas comun en el Nuevo Reino.

85 Pefias Galindo, 1995.

86 Para solo dar unos pocos ejemplos: Mapa general de la Provincia de yndios Goagiros,
1773, AGI, MP-Panama,184; Mapa General de la Provincia de la Hacha, 1776, AGI, MP-Pa-
nama,190BIS; Mapa de la provincia de la Hacha, 1819, AGI, MP-Panama,325.

87 Cf. arriba, nota 81.
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muy revelador. Ese mapa muestra como camino mas recto el ya descartado
por Becerril. La via por El Paso a Valencia en el mapa sigue un repliegue
muy marcado, yendo rumbo al norte primero y luego al este. Aparecen dife-
rentes haciendas y toponimos —como Caracoli y Maria Angola— que pode-
mos ubicar en la actual carretera 80 entre Bosconia y Valledupar, y asi pare-
ce que el punto de cruce del mapa (Guayacanes), podria corresponder mas o
menos a Bosconia. Pero por este rumbo, la distancia correspondiente a una
legua aumentaria a 13 km. En suma, la reconstruccion de la ruta por estos
despoblados, en la que seguramente falté un «camino formal» queda por el
momento totalmente especulativa. Como hipdtesis para explicar las leguas
largas se ofrece nuevamente suponer horas de viaje (;a caballo?), de alguna
forma convertidas a leguas.

Los caMINOS A OCANA

En cuanto a los caminos a Ocafia contamos nuevamente con el apoyo del
mapa de Rieux, pero también de otro, hecho en 1764, centrado completamen-
te en la jurisdiccion de Ocafa.

Recordamos que Pando ofrece dos itinerarios distintos para llegar a Ocafia
desde el rio Magdalena. El camino ya remplazado en 1774 se representa en
el mapa de 1764 hasta la hacienda de Marqués (hoy Guamalito) y todavia hoy
existe una carretera que une los lugares del itinerario. También el resto del
camino esta bien fijado por las carreteras que de Guamalito pasan por El
Carmen (=Estancia vieja) y San Antonio hasta Rio de Oro y Ocafa. Asi, co-
nocemos con bastante detalle el trazado, pero las leguas indicadas no tienen
ningun sentido: 3 leguas para los 36 km desde Simafia a Marqués, subiendo
y bajando una sierra son un valor bastante absurdo, y la misma cifra luego se
da para los 8 kilometros siguientes en el camino que sigue el arroyo entre
Marqués y Estancia vieja. Lo interesante es que la relacion para el camino
completo con algo mas de 4 km/legua estd bastante bien calculada, por lo que
parece posible que las distancias de las etapas individuales se ponian al azar
o Pando, copiando alguna fuente, se equivoco de alguna forma.

La ruta nueva, desde Morales, es mas dificil de fijar. Mientras que, en el
primer camino, la duda esta casi exclusivamente en como Pando llegd a sus
medidas de distancia y no en cuanto al trazado concreto, en el segundo cami-
no la incertidumbre se extiende también sobre este aspecto. Pando informa
que la primera etapa de Morales —en un brazo del Magdalena— a Puerto
Real de las bodegas de Ocafia —en el rio principal— se hizo en barco y no
por tierra cruzando la isla de Morales. Esto sorprende porque la distancia por
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MaPA 6. REGION DE OCANA, ENTRE EL MAGDALENA Y CATATUMBO (1764)
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Fuente: Region de Ocaria, entre el Magdalena y Catatumbo, 1764, AGN-C, SMP.4,REF.302%.

tierra es de apenas 16 km, mientras que el barco necesit6 un dia® o dos®® para
los 25 km rio arriba y otros 40 rio abajo. Para el camino por tierra desde el
Puerto Real, pasando por Agua-Chica, se ofrece como mejor aproximacion la
moderna carretera 70. Sin embargo, también hay indicio al contrario en el
mapa de 1764: parece insinuar que desde Agua-Chica la ruta siguié rumbo al
sur, hasta una andénima «Quebrada» camino a Cuatro Bocas para luego subir
a la sierra hasta Rio del Oro. Ademas, en la historiografia local, se menciona
un «camino de la camaronay, que salié de Ocana no al norte por Rio del Oro
sino mas directamente por Venadillo, luego tomando un curso mas austral que
la carretera 70 pasando por Diego Herndndez, Los Angeles y Totumal a
Agua-chica, y de alla al Puerto Real.®® Miranda definitivamente menciona que

88 Miranda: Sv.
8 Pando: 49r; nuevamente, calculando diez leguas por dia.
9 Casadiego, 2011.
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el correo pasod por Rio del Oro. Entonces, creemos que en 1801 el correo
habra seguido méas o menos la carretera 70, pero para la década de 1770 no
podemos juzgar si fue asi o si el correo entrd en Ocafia por el suroeste.

DE PORTOBELO A PANAMA

Un problema particular para la reconstruccion de los caminos istmicos son
las masivas intervenciones humanas del siglo XX: Largas partes de lo que era
el camino de Cruces hoy forma parte del Canal de Panama, mientras que el
antiguo camino real se ve interrumpido e inundado por el embalse del Lago
Madden/Alajuela.

MAPA 7. DETALLE DE LA CARTA MARITIMA DEL REYNO
DE TIERRA FIRME DE JUAN LOPEZ (1785) Y GEORRECTIFICACION DEL MAPA
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Fuente: Elaboracion propia sobre la Carta Maritima (nota 91).

Hay algunas representaciones cartograficas de los caminos istmicos de la
época, aunque tampoco son muchas. El mapa mejor conocido con esta carac-
teristica es seguramente el de Juan Lopez de 1785 (mapa 7)°!. Un problema

o' Carta Maritima del Reyno de Tierra Firme u Castilla del Oro. El original esta en la
Biblioteca Nacional de Espafia, Sala Goya, una copia digital accesible en http://bdh.bne.es.
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del mapa es que, en su afan de modernizar la cartografia del istmo, se apoyd
demasiado en mapas franceses e ingleses, que a primera vista representan las
costas de Tierra Firme con mayor exactitud que los espaioles, pero que se
equivocaron con respecto a las longitudes. Asi, Portobelo en el mapa queda
muy al oriente de Panam4, mientras que en realidad (y como lo mostraron
mas correctamente los mapas espafioles) estin mas o menos en una misma
longitud®?. Esta distorsion se hace particularmente visible a través de un ali-
neamiento de puntos de referencia del mapa con una cuadricula geodésica.

Ademas, hay otro mapa que se centra explicitamente en los caminos transist-
micos, del que hay dos ejemplares practicamente idénticos?®. Segtin la Bibliote-
ca del Congreso es de aproximadamente 1780, el Archivo Nacional colombiano
lo data simplemente para el siglo XVIII. La mayor diferencia entre los dos
ejemplares es que el del Archivo Nacional lleva cartucha con autor, Tomas Ra-
mery, lo que nos permite datar el mapa para los primeros afios de la década de
1790, cuando Ramery visitaba Cartagena y Panama. Ademas, fue inspector de
las islas de San Andrés y Santa Catalina en 1793. El mapa es de particular valor
porque es la unica fuente que contiene varios toponimos presentes en los itine-
rarios de Pando y que asi se han podido localizar con alguna confianza.

Otros mapas relevantes para la reconstruccion son los que muestran la
antigua linea ferroviaria construida a mediados del siglo XIX y los levantados
en tiempos de la construccion del canal®®. Permiten una buena aproximacion
al curso historico del rio Chagres y los puntos de confluencia con otros rios
y caminos existentes en ese entonces?. Georrectificando estos mapas usando

Otro mapa que muestra este camino, aunque sea de forma muy generalizada, es el Mapa que
demuestra lo que berdaderamente es la Provincia de la Nueva Castilla del Oro, y por otro
nombre del Darien, 1795, su autor es Miguel Andrés Garcia. También de este mapa hay copia
digital en el sitio arriba citado. Iréonicamente, Garcia era administrador de correos de Panama,
pero no tenemos mapa postal de él, sino solo ese, producido en el marco de un proyecto
colonizador que proponia.

92 Esta cuestion sobre la posicion relativa de las dos ciudades ya se debatia por Jorge Juan
y Antonio de Ulloa en la descripcion de su viaje por el istmo. Juan y Ulloa, 1748, libro III,
cap. II, 254.

93 Plano geografico de la costa de Tierra Firme desde Bastimentos hasta el Rio Chagres,
AGN-C, SMP.6,REF.47; Map of central Panama showing Chagres River and its tributaries,
Library of Congress, G4872.C5 1780 .M3: https://www.loc.gov/item/90680519/.

9% Map Showing Location of Panama Canal, National Geographic 1905, Harvard Library
Map Collection, en linea: http://www.oldmapsonline.org/map/harvard/4688096.

9 Metodologicamente, este procedimiento corre el riesgo de autoafirmar sus resultados
cuando la localizacion de un punto se hace sobre un mapa georreferenciado y luego se geo-
rrectifica otro mapa usando ese punto como referencia. Aunque a veces frustra, la seleccion
de puntos de referencia conocidos debe ser en un todo separado de la labor comparativa.
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MAPA 8. MAPA DEL ISTMO DE PANAMA POR TOMAS RAMERY (cA 1790)

Fuente: Plano geogrdfico (nota 93).

toponimos conocidos, se pueden digitalizar también los caminos terrestres.
Esta operacion pone en evidencia que Ramery debe haber trabajado sobre un
original antiguo. En el titulo del mapa dice que muestra los «caminos que
llegan al Pana 3 leguas distante del nombrado Panamay. Haciendo la georrec-
tificacion, queda evidente que tal «Pana» debe ser Panama viejo, abandonado
ya en 1671. Esta hipotesis se apoya en que con esta localizacion se distorsio-
na muy poco el mapa, y también lo pone en evidencia el topénimo de Juan
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Dias representado en el mapa, hoy un barrio que se encuentra cerca a Panama
viejo. Una curiosidad del mapa —que ademas nos muestra claramente que
Ramery no recorri6 el terreno para elaborar el mapa, sino que lo hizo desde
la oficina— es que aparentemente malinterpreté las lineas de su fuente, repre-
sentando al tramo entre Pequeni por Boquerén a Portobelo como via fluvial,
ademas conectada con el sistema del rio Chagres. Seguramente tenia mas que
una fuente cartografica para hacer su mapa, porque no toda informaciéon pa-
rece referirse a una situacion anticuada del siglo XVII, como evidencia la
representacion del camino de Gorgona —una alternativa al de Cruces—, que
se oficializé como camino comercial solo después de 1735. A la habilitacion
de este camino debemos la existencia de un mapa mas —preservado en el
Archivo General de Indias— que nos sirve de comparacion y que se hizo para
ilustrar esa nueva ruta en comparacion con el camino tradicional de Cruces®®.

Tenemos la increible suerte de poder evaluar la solidez de nuestro método
de reconstruccion gracias a un esfuerzo notable realizado por el austriaco Chris-
tian Strassnig. Durante afios trabajo en el rescate del patrimonio cultural del
camino real, buscando por los vestigios materiales del antiguo camino, reali-
zando intensivos reconocimientos del terreno, recordando los posicionamientos
GPS de los restos del camino, perdido en la selva. Hoy, Strassnig valoriza sus
hallazgos en una empresa para senderismo y ecoturismo sostenible, apoyando
también comunidades de la zona®’. Comparando la ruta GPS a los demas datos,
la coincidencia con el camino de Cruces del mapa de 1905 es muy alta —el
trazado seglin el mapa esta un poco mas al oeste, pero con una distancia nunca
mayor que 600 m—. En cambio, la digitalizacion de los mapas coloniales
muestra diferencias algo mayores entre 1 y 2 km en la parte norte, debido a la
localizacion de las haciendas de Sabana Grande y Agua Buena, la tltima pues-
ta sobre la poblacion moderna homoénima, que tal vez deberian localizarse algo
mas hacia el suroeste. La comparacion con el mapa de Ramery es la mas difi-
cil porque esta parte del mapa es la de mayores distorsiones, por lo que la
eleccion de puntos de referencia influye mucho en el resultado y padece de la
misma duda con respecto a la localizacion de Sabana Grande y Agua Buena.

En cuanto al camino real, la correspondencia de la georrectificaciéon con
el GPS es todavia mejor: Las lineas se cruzan varias veces entre Portobelo y
Boquerdn, con distancias que nunca superan al kilometro. Al sur de Boqueron,

9% Plano Geographico desde la ciudad de Panama hasta el Rio de Chagre comprehendi-
do el terreno en que estan situados los caminos a los sitios de Cruces y la Gorgona...: AGI,
MP-Panama,137.

97 Strassnig, 2010. Este autor ha fundado una empresa de ecoturismo que ofrece excur-
siones de senderismo por el camino real de dos o cuatro dias: www.cultour.info.
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las diferencias son algo mayores por una distorsion del mapa no contabiliza-
da a falta de puntos de referencia. Entre la confluencia del Chagres al Peque-
ni hasta la Venta de Chagres, el mapa georrectificado sugiere un curso un
kilémetro y medio mas alejado del rio de lo que en realidad era. Al sur de la
Venta de Chagres, tenemos otro tramo de coincidencia muy alta, con diferen-
cias menores a los 500 metros hasta lo que hoy es Villa Zaita. All4, como es
logico, termina la coincidencia porque el camino reconstruido por Strassnig
pasa a Panamd nuevo y el del mapa a Panama viejo.

De Panama al resto de Tierra Firme

El itinerario de Pando, recordamos, en Tierra Firme no describe una ca-
rrera de correo —pues no existia— sino simplemente el itinerario del camino
real a Veraguas y luego por la provincia de Chiriqui rumbo a Costa Rica; solo
hacia 1785 se realizo la carrera de correo ordinario hasta Veraguas. Los luga-
res de ambos itinerarios —Pando y Miranda— son los que también se conec-
tan hoy por la carretera Interamericana. Solo entre Anton y Nata, el itinerario
de Pando tomd un camino mas recto, mientras que en la descripcion de Mi-
randa ya pasa por Penonomé, por donde también hoy pasa la Interamericana.
La variacion de las distancias por legua de las etapas individuales entre las
dos fuentes es algo mayor que en la provincia de Cartagena, pero solo pocas
irregularidades requieren de explicacion en cuanto al trazado del camino. Solo
entre Penonomé y Nata las cinco leguas indicadas por Miranda serian muy
largas (6,8 km) siguiendo la Interamericana, por lo que es probable que el
camino historico tomara un rumbo mas directo.

Al occidente de Veraguas la situacion es diferente porque el itinerario muy
probablemente sali6 de Veraguas mas al sur de donde hoy pasa la Interamericana,
por caminos locales que llegan mas directamente a La Mesa. El siguiente punto
de referencia, Bijagual, es practicamente desconocido. Con alguna suerte encon-
tramos una «Quebrada Bijagual» en GeoNames, cerca de Buenaventura de Las
Palmas, pueblo de mision fundado en 1771. Mi interpretacion es que Buenaven-
tura se fundo en la Quebrada Bijagual y que el punto en el itinerario correspon-
de al sitio de ese pueblo o un lugar muy cercano. El siguiente pueblo, San Rafael,
tenia una existencia muy precaria en el siglo XVIII*®. No he logrado ubicar su
situacion mas exacta, pero su representacion sugiere que estaba en la zona donde
se fundaron San Antonio del Guaymi en 1771 y Tolé en 1775. Las leguas resul-

9% Aparentemente ya se despobld en la década de 1720, pero sigue presente en mapas
posteriores. Arauz, 1980: 177-178.
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tantes en estas etapas son algo cortas, pero es posible que simplemente habia mas
serpentinas en la ruta de lo que hemos tomado en cuenta. Al contrario, las dos
etapas entre Remedios y David tienen leguas de aproximadamente 7 km, por lo
que me inclino a pensar que las leguas del itinerario a partir de Veraguas otra vez
corresponden a (o por lo menos se influyen por) horas de viaje. Pero no por esto
el analisis de la relacion km/legua es irrelevante: Alertado por una irregularidad
muy marcada en las leguas de las ultima dos etapas —Ia primera de legua muy
larga, la segunda muy corta— me hizo revisar la localizacion del pueblo de Bo-
querdn y resulta que aparentemente el pueblo se habia trasladado en 1767 a su
lugar actual —y el itinerario todavia refleja su ubicacion anterior, mas cercano a
Alange—. Tanto la mencion de San Rafael como la posicion de Boquerén son
evidencia de que el itinerario de ese camino de la provincia de Veraguas no se
baso en una fuente reciente sino en informacion ya anticuada para 1774.

Para el ramal del correo a Los Santos y Las Tablas —establecido, recorda-
mos, hacia 1785— lamentablemente Miranda no informa sobre la distancia de
las etapas individuales, pero hay una carretera muy logica que se ofrece como
aproximacion. En la parte oriental de la provincia de Panama y en el Darién,
las inconsistencias de las distancias indicadas por Pando y la falta de carreteras
modernas pavimentadas dificultan la interpretacion. Los caminos de Panama
hasta Chepo todavia estan en los parametros de las demas rutas, pero de Chepo
a Pasiga solo especulamos que el camino puede haber ido por una cadena de
haciendas hasta Terablé, un fuerte para proteger la provincia de los darienes, y
de alla al sur —ejercicio que también resulta en unas leguas razonables, pero
no por esto deja de ser muy especulativo—. La tltima etapa, supuestamente por
tierra, entre Pasiga y Chiman no hace ni minimo sentido ante la falta de carre-
teras y caminos, una dificil geografia y varios rios por cruzar —que en linea
recta serian 7,8 km/legua—. Los itinerarios correspondientes a la provincia del
Darién no los escrudifiamos aqui con detalle porque, donde no seguian los rios,
faltan mapas de la época y carreteras modernas para interpretar su curso y las
distancias de leguas para si no son suficientes para una reconstruccion fiable.

CUMPLIMIENTO DE LA REAL CEDULA

Con la informacion reunida digitalizamos una nueva interpretacion de las
rutas recorridas por los correos y luego sujetamos el resultado nuevamente a
analisis estadisticos. Los siguientes dos graficos, organizados segin el medio
de transporte y fuente de informacion, muestran las relaciones de kilémetros
por legua de las etapas individuales después de la conversion de las lineas
rectas en trazados concretos.
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GRAFICO 1. RELACION KM/LEGUA DE ETAPAS POR AGUA
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Fuente: Elaboracion propia con base en el Manuscrito de Pando y la Relacion de Miranda.

GRAFICO 2. RELACION KM/LEGUA DE ETAPAS POR TIERRA
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Fuente: Elaboracion propia con base en el Manuscrito de Pando y la Relacion de Miranda.

Nota: Los valores con cruces en vez de circulos son aquellos datos que se calcularon sobre
una reconstruccion inicial pero que se corrigieron debido a las inquietudes ocasionadas por
los célculos.
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Es muy revelador un tercer grafico que agrupa las etapas simplemente
segun las leguas indicadas.

GRAFICO 3. PROMEDIOS DE KM/LEGUA SEGUN LEGUAS POR ETAPA
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~~~~~~~~ Linear (Promedio km/legua) ««+-++--- Linear (Dev.Est.)

Fuente: Elaboracion propia con base en el Manuscrito de Pando y la Relacion de Miranda.

Se nota que las irregularidades estadisticas se concentran sobre todo en las
etapas de media legua o legua, con un alto promedio y alta deviacion estandar.
En cambio, las demas categorias tienen promedios y deviaciones equiparables,
con solo una liviana tendencia diminutiva. Este detalle se explica facilmente:
por un lado, «una legua» en muchos itinerarios era la cifra minima, por lo
que también valores muy bajos se indicaron como una legua. Ademas, obvia-
mente la decision entre indicar una legua o dos leguas es estadisticamente
mucho mas relevante que la decision entre 19 o 20 leguas.

Hay que confesar que no ha sido posible resolver todas las contradicciones
intrinsecas de las fuentes con la informacion existente. Por lo tanto, el grado
de confianza en cuanto a los trazados de los caminos varia mucho de caso en
caso. Pero a la vez es justamente debido a la labor comparativa y el computo
de variados analisis espaciales que muchas de esas contradicciones se lograron
identificar desde un principio, irregularidades que hasta la fecha no se habian
discutido. Los métodos empleados para el caso de Cartagena también pueden
ser plantilla para similares trabajos en otras partes del doble-continente ame-
ricano para completar el cuadro en lo sucesivo.

Revista de Indias, 2020, vol. LXXX, n.° 278, 199-250, ISSN: 0034-8341
https://doi.org/10.3989/revindias.2020.007



242

WERNER STANGL

MaPrA 9. MAPA POSTAL DE CARTAGENA, CA 1774
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Fuente: Elaboracion propia.
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MAPA 11. MAPA POSTAL DE TIERRA FIRME, cA 1774
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MAPA 13. MAPA GENERAL DE LAS COSTAS ATLANTICAS
DEL VIRREINATO DE SANTA FE A FINES DEL SIGLO X VIII

La regién atlantica del Virreinato de Santa Fe a fines del siglo XVIIl

Sabanas g
de Told

Cartografia: W. Stangl. Project HGIS de las Indias, FWF, P 26373.G18

Fuente: Elaboracion propia.

Ademas, espero que las aproximaciones pueden ser también de ayuda para
esfuerzos similares al de Strassnig en Panamd en cuanto al rescate y la valo-
rizacion del patrimonio cultural de esas rutas y los caminos reales. La com-
paracion de los caminos istmicos ha mostrado con claridad que la reconstruc-
cion a través de itinerarios y mapas georrectificados puede resultar en
aproximaciones bastante fiables y limitar el area en el que luego pueden
buscarse vestigios arqueologicos de esas redes de comunicacion.

Con las informaciones reunidas, podemos finalmente cumplir con la real
cédula del 25 de octubre de 1794, con mas de dos siglos de atraso, y presen-
tar una cartografia para la administracion general de Cartagena en tiempos de
la renta real, en una serie de cuatro mapas postales.

FUENTES
AGI = Archivo General de Indias
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AGN-C = Archivo General de la Nacion (Colombia)

Descripcion o Mapa en relazion topografica de las administraciones de correos y tava-
cos de el departamiento de Cartagena de Yndias, AGN-C, Correos-Bolivar 4, d. 28.

Reales ordenanzas, instrucciones, y reglamentos aprobados para el Gobierno, y
manejo de la renta de estafetas, correos, y postas del reyno del Peru, y Chile, s.
1. [Lima], s. a. [1778 o 1779].

Servicio historico militar, Cartografia y relaciones historicas de ultramar. Carpeta
V. Colombia, Panama, Venezuela, Madrid, Servicio geografico del Ejército, 1980.
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The land mail of Cartagena de Indias during the Royal
Administration (1768-1810). Itineraries, cartography,
a “map in the form of a treatise”, GPS and a GIS

Seeking to reconstruct the spatial organization of land mail in the area of the General Ad-
ministration of Cartagena de Indias, created in 1768, this article is essentially based on two
manuscripts, one by José Antonio de Pando (ca. 1774) and an anonymous one from 1801
(probably by Antonio de Miranda). Both documents contain valuable information on frequency
of routes, transit locations, distances between them and the quality of roads. Using complemen-
tary information such as modern roads, GPS data and georeferenced old maps, the routes are
reconstructed in a Geographic Information System (GIS) in a process that at the same time
allows us to ponder contemporary practices of measuring and expressing distances.

KEY WORDS: mail routes; Cartagena, Panama; Miranda; Pando, distances.
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